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ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΔΙΑΤΑΓΜΑΤΑ 

530. Συμμόρφωση Ίοριος τις διατάξεις της 79/115/ΕΟΚ 
οδηγίας του Συμιβουλόου των Ευρωπαϊκών (Κοινοτή¬ 
των, της 18ης Δεκεμβρίου 1975, «κερί προσεγγίσεως 
των νομοθεσιών των Κρατών μελών των αναφερομέ- 
νων στις αγκυρώσεις των ζωνών ασφαλείας των οχη¬ 
μάτων με κινητήρα».1 

931. Συμμόρφωση προς τις (διατάξεις της Οδηγίας 7|&/ 
Ιΐ'41/ΙΒΟίΚ της 18.12.1975 «κερί προσεγγίσεως των 
νομοθεσιών των Κρατών μελών χοο αφορούν στις βά¬ 
σει κανονιστικών πράξεων πινακίδες και επιγραφές, 
όχως και στις δύσεις τοος και στοάς τροχούς εναπο- 
θίσεώς τους όσον αφορά στα σχήματα με κινητήρα 
και τα ρυμουλκούμενά τους», όπως τροποποιήθηκε με 
τη» 7Η^ίθΐ7/®ΟΚ της 19.5.1978 οδηγία του ίδιου 
Συμβουλίου.2 


ΔΙΑΤΑΓΜΑΤΑ 

—■— (\) 

ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥίΤ ΑΡΙΟ. 530 

Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της 76/115/ΕΟΚ οδηγίας 
του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, της 18ης 
Δεκεμβρίου 1975, «περί προσεγγίσεως των νομοθεσιών των 
Κρατών μελών των αναφειριοιμένωΙν στις αγκυρώσεις των ζω¬ 
νών ασφαλείας των οχημάτων με κινητήρα». 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 
'Εχοντας υπόψη; 

1. Τις διατάξεις: α) της χαρ. 1 τοο άρθρου 4 του ,Ν. 
ί830/1983 «(εφαρμογή του κοινοτικού δικαίου» (ΦΕΚ 34/ 


τ. Α'/17.3.83) σε συνδυασμό με εκείνες του άρθρου 2 του 
Ν. 94)5/11979 «χερί χυρώσεως της συνθήκης Προσχωρή· 
σε ως της Ελλάδος εις την Ευρωπαϊκήν Οικονομικήν Κοινσ 
τητα και την Ευρωπαϊκήν Κοινότητα Ατομικής ίΕνερ γειας» 
ως ικαι της συμφωνίας «χερί προσχωρήσεως της Ελλάδος 
εις την Ευρωπαϊκήν Κοινότητα Άνθρακος χ/αι Χάλυβος», και 
(3) του άρθρου 3 του ,Ν. 1104/1980 («περί εκπροσωπήσεω· 
της Ελλάδος στις Ευρωπαϊκές Κοινότητες, ιδ ρύσεως Διχλω 
ματικών και Προξενικών Αρχών και ρυθμίσεως άλλων σ> 
ναφών οργανωτικών θεμάτων» (ΦΕΚ 298/τ. Α ' 29.12.89 1 
σε οτυνδυασμό με την παρ. 1 του άρθρου 3 το» Π. Δ/τος 574/ 
1980 ^Ανακατανομή των αρμοδιοτήτων των Τχουργείων* 
(ΦΕΚ 194/τ. Α 790.8.80). 

2. Την 701/11983 γνωμοδότηση του Συμβουλίου της Επι- 
κρατείας, με πρόταση των Υπουργών Εθνικής Οικονομίας 
και Συγκοινωνιών, αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 

Το διάταγμα αυΐτό έχει σκοπό τη συμμόρφωση προς -τις 
διατάξεις της 76/116/ΐΒΟΚ οδηγίας του Συμβουλίου τω> 
Ευρωπαϊκών ^Κοινοτήτων, της 18ης Δεκεμβρίου 1975, που 
δημοσιεύτηκε στην ελληνική γλώσσα στην επίσημη εφημε¬ 
ρίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων (ειδική έκδοση της 31 
Δεκεμβρίου 1980, Κατηγορία 19. Βιομηχανική πολιτική, τό¬ 
μος 003, σελίδα 149). 

Άρθρο 2 

ΐΐ. Ως οχήματα για την εφαρμογή του διατάγματος αστού 
νοούνται τα οχήματα με κινητήρα ποο προορίζονται για με¬ 
ταφορά προσώπων, ,διαΙθέτουν όχι περισσότερες των οκτώ ( 8 >' 
θεσμών επιβατών, εκτός από τη θέση ταυ οδηγού, προορίζονται 
να κυκλοφορούν επί οδών, έχουν τέσσερις (4) τουλάχιστον 
τροχούς και έχουν αχό κατασκευής, ταχύτητα χου υπερβαί¬ 
νει τα είκοσ! πέντε (05) χιλιόμετρα την ώρα. 
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ι. το βί,άταγίΛ αυτό αφορά στις αγκυρώσει,ς (σημεία στερεώσεως) των 
ζΐι*νώυ ασφαλείας των καθισμάτων των παραπάνω οχημάτων,τα οποία προορί¬ 
ζονται για τους ενόλ^κους επιβάτες,που κάθονται με μέτωπο προς τα 


ρώώντκ* Αλας «ι προδιαγραφές των παραρτημάτων Ϊ,ΠΙ και Λ 1 
ρούν «τις «τκυρασεις των ζωνών ασαρλείας αυτών. 

'Αρθρο 4 


εμπρός. 

'Αρθρο 3 

1. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος δεν επιτρέπεται η άρνηση χορή¬ 
γησης έγκρισης τύπου σύμφωνα με το άρθρο 84 του Κώδικα Οδικός Κυκλο¬ 
φορίας που κυρώθηκε με το Ν.614/1977 (ΦΕΚ//ΐ67/ΐ9771ά έγκρισης ΕΟΚ,ενός 
οχόματος για λόγους που αφορούν στις αγκυράσεις των ζωνών ασφαλείας, 
αν αυτές αν ταποκρίνον τα ι στις προδιαγραφές των παραρτημάτων ϊ, III και 


Η αρμοθία υπηρεσία του Υπουργείου Συγκοινωνιών η οποία χορηγεί την, 
Μπλ τό Φρθρο 3 παρ. 1 του παρόντος έγκριση οφείλε* να λφ&άνει, «ι 
αν α γκ αί α μέτρα ώστε να ενημερέβεται περί της ταχών μεταβολής σποιουβή— 
κοτε αί τα χαρακτηριστικό και τα στοιχεία που ανοφόροντα* στην παρ, 
του παραρτήματος Γ του διατάγματος αυτού πρσκειμένού να κρίνει εάν τ* 
μεν^ ολ ή αυτή καθιστά αναγκαία τη διενέργεια ελέγχου και δοκιμών επί 
τΟΟ σχόκ ατος που τροποποιώ βήκε ,προς έκδοση (σε καταφατική περίπτωση) , 
νέου πιστοποιητικού και να μην εγκρίνει τη μεταβολή εφ όσο ν από τους 
σχμτικοός ελέγχους διαπιστωθεί ότι,για το τροποποιημένο όχημα δεν πλη¬ 
ρούν ται όλοι οι όροι τβα» παραρτημάτων του διατάγματος αυτού. 


3. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος δεν επιτρέπεται η άρνηση Λ 
ΐα|όρε»οη της πώλησης,της απογραφής και ταξινάμηάης,σόμφωνα με το 
άρθρό 87 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας ή της χορήγησης άδειας Κύκλο 
φορί<<,σ6μφ·*«π μρ το άρθρο 88 του ίδιου Κώδικα οχημάτων εφόσον 


Άρθρο 5 

Προσαρτόνται στο διάταγμα αυτό,σαν αναπόσπαστα μέρη αυτού, τα παραρ¬ 
τήματα της οδηγίας 76/115/ΚΟΚ του Συμβουλίου τ*Λ» ΒυρωπαΓκών Κοινοτήτων 
που έχουν **ς ε»=ής? 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΟΡΙΣΜΟΙ, ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΕΟΚ., ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΟΚ, ΕΕΕΙΑΙΚΕΥΧΕΙΣ, ΔΟΚΙΜΕΣ, 
ΠΙΣΤΟΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ, ΟΛΗ ΠΕΣ 


1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

Κατά τήν έννοια τής κάρο Οσης Οδηγίας νοείται: 

1.1. 'Ως «τύπος όχήματος», δσον άφορά τίς άγκυρώσεις τών ζωνών άσφαλείας, τά 
Οχήματα τά όπαΐα δέν παρουσιάζουν μεταζΟ τους ούσιώδεις διαφορές, κυρίως στά 
άκόλουθα σημεία: 

διαστάσεις, μορφές καί Ολικά τών στοιχείων της δομής τοΟ Οχήματος ή τοΟ 
καθίσματος ή τυχόντος άλλου τμήματος τοΟ όχήματος στό όποίο είναι στερεωμένες οί 
άγκυρώσεις. 

1.2. Ώς «άχκυρώσβις», τά τμήματα τής δομής τοΟ όχήματος η τοΟ καθίσματος ή 
όποιαδήποτε άλλα τμήματα τοΟ όχήματος στά όποία πρέπει νά στερεώνονται οί ζώνες 
άσ φαλείας. 

1.3. Ώς «ζώνη άσφαλείας» ή «ζώνη», ένα σύνολο Ιμάντων μέ πόρπη κλεισίματος, 
μηχανισμούς ρυθμίσεως καί έξαρτήματα στερεώσειος, τό όποίο δύναται νά άγκυρωθεί 
στό έσωτερικό ένός όχήματος καί τό όποίο έχει σχεδιασθεί κατά τρόπον ώστε νά 
μειώνει τόν κίνδυνο τραυματισμοΟ τοΟ άτόμου πού τό χρησιμοποιεί σέ περίπτωση 
συγκροόσεως ή Απότομης έπιβραδύνσεως τοΟ όχήματος, περιορίζοντας τίς 
δυνατότητες κινήσεως τοΟ σώματος τοΟ άτόμου αύτοΟ. Τό σύνολο αύτό όρίζεται κατά 
γενικόν τρόπο ώς «σύνολο». Ό όρος αύτός περικλείει έπίσης κάθε μηχανισμό 
άπορροφήσεως ένεργείας ή συσπειρώσεως της ζώνης. 

1.4. Ώς «όόηγύς ιμάντος», ένας μηχανισμός πού τροποποιεί τή θέση τοΟ Ιμάντος 
συναρτήσει της θέσεως τοΟ φέροντος τή ζώνη άσ φαλείας. 

1.5. Ώς «πραγματική ά/κύρωση», τό σημείο πού χρησιμοποιείται γιά τόν προσδιορισμό 
της γωνίας κάθε τμήματος τής ζώνης άσφαλείας σέ σχέση μέ τόν φέροντα όπως 
προβλέπεται στό σημείο 4.4, δηλαδή τό σημείο όπου θά έπρεπε νά είναι δεμένος ένας 
Ιμάντας γιά νά δίνει τήν ίδια θέση μέ έκείνη ή όποια προβλέπεται όταν ή ζώνη είναι σέ 
χρήση. Τό σημείο αύτό μπορεί νά είναι ή όχι ή πραγματική άγκύρωση σύμφωνα μέ τό 
είδος της ζώνης καί μέ τόν τρόπο πού είνει στερεωμένη σ’ αύτό. 

1.5.1. Στήν περίπτωση κατά τήν όποια μία ζώνη άσφαλείας περιλαμβάνει ένα άκαμπτο 
τμήμα πού είναι στερεωμένο στήν κάτω άγκύρωση καί τό όποίο είναι είτε σταθερό 
είτε έλεύθερο νά περιστρέφεται, ή πραγματική άγκύρωση γιά όλες τίς θέσεις 
ρυθμίσεως τοΟ καθίσματος είναι τό σημείο όπου ό Ιμάντας στερεώνεται σ’ αύτό τό 
στερεό τμήμα. 

1.5.2. Όταν ένας όδηγός Ιμάντος χρησιμοποιείται έπί της δομής τοΟ όχήματος ή τοΟ 
καθίσματος, τό ένδιάμεσο σημείο τοΟ όδηγοΟ Ιμάντος στό σημείο στό όποίο ό 
Ιμάντας παύει νά τόν άκολουθεί άπό τήν πλευρά τού φέροντος τή ζώνη θά θεωρηθεί 
σάν πραγματική άγκύρωση. Ή εύθυγράμμιση της ζώνης μεταξύ της πραγματικής 
άγκυρώσεως καί τοΟ φέροντος πρέπει νά τηρηθεί. 

1.5.3. "Αν ή ζώνη περνά κατευθείαν άπό τόν φέροντα σέ ένα συσπεψωτήρα στερεοίμένον 
στή δομή τοΟ όχήματος ή στή δομή τοΟ καθίσματος χωρίς τήν έπέμραση ένός όδηγοΟ 
Ιμάντος, ή πραγματική άγκύρωση θά θεωρηθεί ώς ή τομή τοΟ άξονος τοΟ κυλίνδρου 
έναποθηκεύσεως μέ τό διάμεσο έπίπεδο τοΟ Ιμάντος πάνω στόν κύλινδρο. 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΙΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


3007 


1.6. Ώς «κά&ιομα», μία δομή ή όποία άποτελεί ή όχι ένσωματωμένο τμήμα τής δομής τοΟ 

όχήματος, περιλαμβανόμενης τής έπενδύσεώς του, καί ή όποια προσφέρει μία δέση 
καθημένου γιά έναν ένήλικο. Ό όρος προσδιορίζει ένα άτομικό κάθισμα όσο καί τό 
τμήμα ένός πάγκου τό όποίο άντιστοιχεί σέ μία θέση καθημένου. 

17. 'Ως «πάγκος», μία πλήρης δομή μέ τήν έπένδυσή της, ή όποία παρέχει τουλάχιστον 
δύο δέσεις καδημένων γιά ένήλικες έπιβάτες. 

1.8. Ώς «ΛμάΛα καάιομάτων», είτε ένα κάθισμα τοϋ τύπου πάγκος είτε κεχωρισμένα 
καδίσμα τα άλλά τοποθετημένα τό ένα δίπλα στό άλλο (δηλαδή στερεωμένα μέ τρόπον 
ώστε οί έμπρόσδιες άγκυρώσεις ένός άπό τά καθίσματα νά είναι ευθυγραμμισμένες μέ 
τίς έμπρόσδιες ή όπίαθιες άγκυρώσεις ένός άλλου καθίσματος, ή νά εύρίσκυνται 
μεταξύ τών άγκυρώσεων τοΟ δευτέρου) καί τά όποία παρέχουν μία ή περισσότερες 
δέσεις καδημένων γιά ένήλικες. 

1.9. Ώς «ητνοοόμενο κάϋιαμα», ένα βοηθητικό κάθισμα προορισμένο γιά περιστασιακή 
χρήση καί τό όποίο εύρίσκεται κανονικά έν συμπτύξει. 

1.10. Ώς «τύπος καάίοματος», μία κατηγορία καθισμάτων τά όποία δέν παρουσιάζουν 
μεταξύ τους διαφορές σέ ούσιώδη σημεία, όπως: 

1.10.1. σχήμα καί διαστάσεις τής δομής τοΟ καδίσματος καί τών Ολικών άπό τά όποία 
άποτελείται' 

1.10.2. τύπος καί διαστάσεις τών συστημάτων ρυδμίσεως καί όλων τών συστημάτων 
άσφαλίσεως' 

1.10.3. τύπος καί διαστάσεις τών άγκυρώσεων τής ζώνης έπί τοΟ καθίσματος, τής 
άγκυρώσεως τοΟ καθίσματος καί τών τμημάτων πού έξαρτώνται άπό τή δομή τοΟ 
όχήματος. 

1.11. Ώς «άγκύρωοη τού καθίσματος», τό σύστημα στερεώσεως τοΟ συνόλου τοΟ 
καθίσματος στή δομή τοΟ όχήματος, περιλαμβανομένων τών σημείων τά όποία 
έξαρτώνται άπό τή δομή τοΟ όχήματος. 

1.12. Ώς «σύστημα ρνάμίσεως», ό μηχανισμός πού έπιτρέπει τή ρύθμιση τοΟ καθίσματος ή 
τών τμημάτων του γιά μία καθήμενη θέση τοΟ έπιβάτη προσαρμοσμένη στή 
μορφολογία του. Αύτός ό μηχανισμός ρυθμίσεως δύναται Ιδίως νά έπιτρέπει: 

1.12.1. μία μετατόπιση κατά τό μήκος' 

1.12.2. μία μετατόπιση κατά τό ύφος' 

1.12.3. μία γωνιακή μετατόπιση. 

1.13. Ώς «σύστημα, μετατοπίσεως», ένας μηχανισμός πού έπιτρέπει μία γωνιακή ή κατά 
μήκος μετατόπιση, χωρίς σταθερή ένδιάμεση θέση, τοϋ καθίσματος ή ένός τών 
τμημάτων του, γιά νά διευκολύνει τήν πρόσβαση τών έπιβατών, 

1.14. Ώς «σύστημα άσφαλίσεως», ένας μηχανισμός ό όποιος έξασφαλίζει, σέ κάθε δέση 
χρήσεως, τή συγκράτηση τοΟ καθίσματος, καί τών τμημάτων του καί πού 
περιλαμβάνει μηχανισμούς γιά τήν άσφάλιση τοΟ έρεισινδηου σέ σχέση μέ τό 
κάθισμα καί τοο καθίσματος σέ σχέση μέ τό όχημα. 

2. ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΕΟΚ 

2.1. Ή αίτηση έγκρίσεως ΕΟΚ ένός τύπου όχήματος όσον άφορα τίς άγκυρώσεις τών 
ζωνών άσφαλείας ύποβάλλεται άπό τόν κατασκευαστή ή τόν έντολοδόχο του. 

2.2. Συνοδεύεται άπό τά άκόλουδα στοιχεία είς τριπλοΟν καί άπό τίς άκόλουθες 
ένδείξεις: 

2.2.1. σχέδια τού συνόλου τής δομής τού όχήματος σέ κατάλληλη κλίμακα, τά όποία νά 
ύποδεικνύουν τή θέση τών άγκυρώσεων καί λεπτομερή σχέδια τών άγκυρώσεων καί 
τής δομής έπί τής όποίας είναι συνδεδεμένα' 

2.2.2. ένδειξη τής φύσεως τών ύλικών τά όποία μπορούν νά έπιδράσουν στήν άντοχή τών 
άγκυρώσεων' 

2.2.3. τεχνική περιγραφή τών άγκυρώσεων' 

2.2.4. γία τίς άγκυρώσεις πού είναι στερεωμένες στή δομή τού καθίσματος, λεπτομερή 
περιγραφή τού τύπου όχήματος όσον άφορά τήν κατασκευή τών καθισμάτων, τών 
άγκυρώσεών τους καί τών συστημάτων ρυδμίσεως καί άσφαλίσεώς τους| 

2.2.5. σχέδια ιών καθισμάτων, τής άγκυρωσεώς ιούς έπί του όχήματος καί ιών συστημάτων 
ρυθμίσεως καί άσφαλίσεώς τους, σέ κατάλληλη κλίμακα καί έπαρκώς λεπτομερή. 
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2.3. Ό κατασκευαστής πρέπει νά όποβάλε. στήν έπιφορτισ^νη μέ 

τεχνική ύπηρεσία είτε ένα όχημα άντιπροσωπευτικό τού πρός έγκ^ση τύπο 
όχήματος είτε τά τμήματα τοΟ όχήματος τά όποία θεωρούνται ούσιώδη γιά τΙς 
δοκιμές των στηριγμάτων άπό τήν τεχνική ύπηρεσία. 


3. ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΟΚ 

3 . 1 . Στό δελτίο έγκρίσεως ΕΟΚ έπισυνάπτεται ένα δελτίο σύμφωνο μέ τό ύπόδειγμα τό 
όποιο έμφαίνεται στό παράρτημα II. 


4. ΕΞΕΙΛΙΚΕΥΣΕΙΣ 

4.1. Χαρακτηρισμοί (βλέπε παράρτημα III) 

4.1.1. Τό σημείο Η είναι ένα σημείο άναφοράς τό όποίο προσδιορίζεται σύμφωνα μέ τή 
διαδικασία ή όποία ύποδεικνύεται στό παράρτημα IV τής όδηγίας 74/60/ΕΟΚ. 

4 12 Ή γραμμή άναφοράς είναι μία εύθεία ή όποία διέρχεται άπό τό σημείο άρθρώσεως τής 

κνήμης στή λεκάνη καί άπό τό σημείο άρθρώσεως τοΟ λαιμού στό θώρακα τού 
άνδρεικέλου τό όποιο άναπαριστάται στήν είκόνα 2 τού παραρτήματος IV τής 
όδηγίας 74/60/ΕΟΚ καί τό όποίο άντιπροσωπεύει έναν άρρενα ένήλικο 
άντιπροσωπευτικόν τού 51 % τού πληθυσμού. 

4.1.3. Τά σημεία ίι καί 1.2 είναι οί κατώτερες πραγματικές άγκυρώσεις. 

4.1.4. Τό σημείο Ο είναι ένοί σημείο τό όποίο εύρίσκεται 450 μμ πάνω άπό τό σημείο Η καί 
στήν κατακόρυφό του. 

4.1.5. ΟΙ γωνίες αι καί 02 είναι άντιστοίχως οΐ γωνίες οί όποιες σχηματίζονται άπό ένα 
όριζόντιο έπίπεδο καί τά έπίπεδα τά κάθετα στό διάμηκες στό μέσο τού όχήματος 
έπίπεδο καί οί όποιες διέρχονται άπό τό σημείο Η καί τά σημεία Ει καί Ια. 

4.1.6. 5 είναι ή άπόσταση σέ χιλιοστόμετρα ή όποία χωρίζει τήν άνω πραγματική άγκύρωση 
άπό ένα έπίπεδο άναφοράς Ρ παράλληλο στό διάμηκες στό μέσο τού όχήματος 
έπίπεδο καί τό όποίο όρίζεται μέ τόν άκόλουθο τρόπο: 

4.1.6.1. άν ή θέση καθημένου καθορίζεται σαφώς άπό τό σχήμα τού καθίσματος, τό έπίπεδο Ρ 
θά είναι τό διάμεσο έπίπεδο τού καθίσματος αύτού’ 

4.1.6.2. άν δέν ύπάρχει σαφής καθορισμός τής θέσεως καθημένου: 

4.1.6.2.1. τό σχετικό μέ τόν όδηγό έπίπεδο Ρ θά είναι αύτό τό όποιο είναι παράλληλο στό 
διάμηκες στό μέσο τού όχήματος έπίπεδο καί τό όποίο διέρχεται κατακορύφως άπό τό 
κέντρο <οϋ πηδαλίου, ένώ αύτό εύρίσκεται στή μεσαία θέση του, άν είναι 
ρυθμιζόμενυ 

4.1.6.2.2. τό έπίπεδο Ρ τό σχετικό μέ τόν έμπρόσθιο έπιβάτη καθήμενον πρός τήν έξωτερική 
πλευρά θά είναι συμμετρικό πρός έκεΐνο τό σχετικό μέ τόν όδηγό' 

4.1.6.2.3. τό έπίπεδο Ρ τό σχετικό μέ έναν όπίσθιο έπιβάτη καθήμενον πρός τήν έξωτερική 
πλευρά θά είναι- έκεΐνο τό όποίο καθορίζεται άπό τόν κατασκευαστή ύπό τόν όρο ότι 
τηρούνται τά άκόλουθα όρια γιά τήν άπόσταση Α μεταξύ τού διαμήκους στό μέσο τού 
όχήματος έπιπέδου καί τού έπιπέδου Ρ: 

Α 2 200 μμ άν ό πάγκος προβλέπεται άπό τόν κατασκευαστή γιά 2 έπιβάτες μόνο, 
Α£ 300 μμ άν ό πάγκος προβλέπεται γιά 2 ή 3 έπιβάτες. 

4.2. Γενικές έξειδικεύοεις 

4.2.1. ΟΙ άγκυρώσεις πρέπει νά έχουν σχεδιασθεί, κατασκευαστεί καί τοποθετηθεί κατά 
τρόπον ώστε: 

4.2.1.1. νά έπιτρέπουν τήν έγκατάσταση τής κατάλληλης ζώνης άσφαλείας. ΟΙ άγκυρώσεις 
τών έμπροσθίων πλευρικών θέσεων πρέπει νά έπιτρέπουν τήν έγκατάσταση ζωνών 
άσφαλείας οί όποιες περιλαμβάνουν ένα συσπειρωτήρα καί άξονα μεταδόσεως έπί τού 
όρθοστάτη, λαμβανομένων ύπόψη Ιδίως τών χαρακτηριστικών άντοχής τών 
άγκυρώσεων, έκτός άν ό κατασκευαστής παρέχει τό όχημα μέ άλλους τύπους ζωνών 
οί όποιες περιλαμβάνουν συσπειρωτήρες. "Αν οί άγκυρώσεις δέν ταιριάζουν παρά σέ 
Λριαμένους τύπους ζωνών, τό είδος τους πρέπει νά ύποδεικνύεται στό δελτίο πού 
άναφέρεται στό σημείο 3.1' 
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νά μειώνουν στό έλάχιστο τόν κίνδυνο όλισθήσεως τής ζώνης όταν φέρεται 
όρθώς’ 

νά μειώνουν στό έλάχιστο τόν κίνδυνο φθοράς τοΟ Ιμάντος άπό τήν έπαφή του μέ τά 
άκαμπτα αΙχμηρά τμήματα τής δομής τοΟ όχήματος ή τοΟ καθίσματος. 

Όταν πρόκειται γιά άγκυρώσεις πού λαμβάνουν διαφορετικές θέσεις γιά νά 
έπιτρέψουν στά άτομα νά εΙσέλθουν στό όχημα καί νά συγκρατήσουν τούς έπιβάτες 
σέ περίπτωση προσκρούσεως, οί έξειδικεύσεις τής παρούσας όδηγίας πρέπει νά 
έφαρμόζονται στίς άγκυρώσεις στή θέση πραγματικής συγκρατήσεως. 


Ελάχιστος άριΦμός προβλεπομένων άγκυρώσεων 

Γιά τίς έμπρόσθιες θέσεις πρέπει νά προβλέποντ'αι δύο κάτω καί μία άνω 
άγκυρώσεις. 

Γιά τίς έμπρόσθιες κεντρικές θέσεις, δύο κάτω άγκυρώσεις θεωρόΟνται έπαρκείς δταν 
τό άλεξίνεμο βρίσκεται έξω άπό τή ζώνη άναφοράς ή όποία όρίζεται στό παράρτημα II 
τής όδηγίας 74/60/ΕΟΚ- Όσον άφορά τίς άγκυρώσεις, τό άλεξίνεμο θεωρείται ότι 
άποτελεΐ τμήμα τής ζώνης άναφοράς όταν δύναται νά έλθει σέ στατική έπαφή μέ τό 
μηχανισμό δοκιμής συμφώνως μέ τή μέθοδο ή όποία περιγράφεται στό παράρτημα 
αύτό. 

Κατά παρέκκλιση τών σημείων 4.3.1 καί 4.3.1.1. καί Εως τήν 1η Ίανουαρίου 1979, κάθε 
κεντρική θέση δύναται νά μήν έφοδιάζεται παρά μόνο μέ δύο κάτω άγκυρώσεις. 

Γιά τίς όπίσθιες πλευρικές θέσεις, πρέπει νά προβλέπονται δύο κάτω άγκυρώσεις καί 
μία άνω άγκύρωση, άλλά δταν δέν είναι δυνατόν νά προσαρμοσθεί καμία άνω 
άγκύρωση, παραδείγματος χάριν σέ όρισμένα όχήματα μέ πτυσσόμενη ή 
άποκαλυπτόμενη σκεπή, δύο κάτω άγκυρώσεις είναι δεκτές. 

Γιά όλες τίς άλλες θέσεις, έκτός τών πτυσσόμενων καθισμάτων, πρέπει νά ύπάρχουν 
δύο κάτω άγκυρώσεις. 

Για τα πτυσσόμενα καθίσματα δέν προδιαγράφονται άγκυρώσεις. Πάντως άν τό 
όχημα έχει άγκυρώσεις γιά τέτοια καθίσματα, οί έν λόγω άγκυρώσεις πρέπει νά 
πληροΟν τίς διατάξεις τής παρούσας όδηγίας. 


Θέση <ών άγ κυρώσεων ζώνης 

Ή θέση τής άγκυρώσεως ή όποία προβλέπεται στό σημείο 43 πρέπει νά πληροί τίς 
άκόλουθες άπαιτήσεις: 

Γενικότητες 


ΟΙ άγκυρώσεις μιάς καί τής αύτής ζώνης δύνανται νά διευθετηθούν όλες μέσα στή 
δομή τού όχήματος ή τού καθίσματος, ή σέ όποιοδήποτε άλλο τμήμα τού όχήματος, ή 
νά κατανεμηθούν μεταξύ τών θέσεων αύτών. 

Η αυτή άγκύ,κυση δύναται νά δεχθεί τά άκρα δύο προκείμενων ζωνών, μέ τόν όρο νά 
πληροΟντιιι οί σχετικές προδιαγραφές δοκιμών. 


Γ,Λ ιού. η/.γκ ο„ν οί Λποΐυι είναι έφοδιαομένοι μέ άγκι.,χίκιεις γιά τουλάχιστον δυο 
θέοεις καθ,ιμένων. οί κάτω άγκυρώσεις πρέπει όλες είτε νά άποτελοΟν άναπόσπαστο 
τμήμα τοΟ καθίσματος είτε νά είναι διειθετη,ιένες έντός τής δομής τού καθίσματος. Η 
ίδια προδιαγραφή έχει έφαρμυγή στίς άνω άγκυρώσεις. 

Θέοη τών κάτω πραγματικών άγκυρώοεων 


ΟΙ γωνίες αι καί αι πρέπει νά εύρίσκονται μεταξύ 30 καί 80 μοιρών σέ όλες τίς 
κανονικές θέσεις όδηγήσεως τοΟ καθίσματος. Στήν περίπτωση κατά τήν όποία, όσον 
άφορά τά έμπρόσθια καθίσματα, δέν ύπάρχει ρύθμιση τοΟ καθίσματος, ή στήν 
περίπτωση κατά τήν όποία οί άγκυρώσεις είναι τοποθετημένες πάνω στό ίδιο τό 
κάθισμα, οί γωνίες αι καί 02 πρέπει νά είναι 60 ± 10 μοίρες. 


Στήν περίπτωση τών όπισθίων καθισμάτων, οί γωνίες αι καί αι δύνανται νά είναι 
μικρότερες άπό ιό έλάχιστο. πού έξειδικεύεται στό σημείο 4.4.3.1. μέ τόν όρο νά μήν 
είναι μικρότερες τών 20 μοιρών. 

Ή άπόσταση μεταξύ τών δύο κατακόρυφων έπιπέδων, παραλλήλων πρός τό διάμηκες 
στό μέσο τοΟ όχήματος έπίπεδο, τά όποία διέρχονται άπό καθεμία άπό τίς κάτω 
πραγματικές άγκυρώσεις Γι καί 1.2 τής αύτής ζώνης, δέν πρέπει νά είναι μικρότερη τών 
350 μμ. 

Τά σημεία Γι καί 1.2 πρέπει νά εύρίσκονται έκατέρωθεν τοΟ διαμήκους στό μέσο τοΟ 
καθίσματος έπίπεδο καί σέ άπόσταση τουλάχιστον 120 μμ άπό τό τελευταίο. 
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4.4.4. θέση τΟν άνω πραγματικήν άγκνρώοεων 

4.4.4.1. Όταν χρησιμοποιείται Ενας όδηγός Ιμάντας ή Ενας Ανάλογος μηχανισμός πού 
Επηρεάζει τή θέση της άνω πραγματικής άγκυρώσεως, αύτή θά προσδιορισθεί 
συμβατικάς θεωρουμένης της θέσεως της άγκυρώσεως, όταν ή κεντρική διαμήκης 
γραμμή τοΟ Ιμάντος διέρχεται Από τό σημείο ί τό όποιο όρίζεται έκ τού σημείου Η, μέ 
τά τρία Ακόλουθα διαδοχικά εύθύγραμμα τμήματα: 

ΗΖ: τμήμα της γραμμής Αναφοράς μετρούμενο έκ τοΟ σημείου Η πρός τά άνω καί 
μήκους 530 μμ' 

ΖΧ: τμήμα κάθετο πρός τό διάμηκες στό μέσο τοΟ όχήματος Επίπεδο μετρούμενο Εκ 
τοο σημείου Ζ πρός τήν πλευρά της άγκυρώσεως καί μήκους 120 μμ' 

XI: τμήμα κάθετο πρός τό Επίπεδο τό όποίο όρίζεται Από τά τμήματα ΗΖ καί ΖΧ 
μετρούμενο έκ τοΟ σημείου X πρός τά Εμπρός καί μήκους 60 μμ. 

4.4.4.2· "Αν εύρίσκεται όπισθεν Ενός Επιπέδου καθέτου πρός τό διάμηκες στό μέσο τού 
καθίσματος Επίπεδο καί διερχομένου έκ της γραμμής Αναφοράς, ή άνω π|«χγματική 
άγκύρωση πρέπει νά εύρίσκεται κάτωθεν τοΟ έπιπέδου ΡΝ τό όποίο είναι κάθετο πρός 
τό διάμηκες στό μέσο τοο καθίσματος έπίπεδο καί τό όποιο σχηματίζει γωνία 65 
μοιρών μέ τή γραμμή άναφοράς. Γιά τά όπίσθια καθίσματα, ή γωνία αύτή δύναται νά 
περιορισθεΐ σέ 60 μοίρες. Τό Επίπεδο ΡΝ τοποθετείται μέ τρόπον ώστε νά τέμνει τή 
γραμμή άναφοράς σέ ένα σημείο ΰ τέτοιο ώστε ΟΗ —315 μμ + 1,6 δ. 

"Αν εύρίσκεται Επί ή Εμπροσθεν Ενός έπιπέδου καθέτου πρός τό διάμηκες στό μέσο τού 
καθίσματος Επίπεδο καί διερχομένου άπό τή γραμμή άναφοράς, ή άνω πραγματική 
άγκύρωση πρέπει νά εύρίσκεται κάτω άπό τό Επίπεδο Ρι Ν ι τό όποίο είναι κάθετο στό 
διάμηκες στό μέσο τοΟ καθίσματος Επίπεδο καί τό όποίο σχηματίζει γωνία 65 μοιρών 
μέ τή γραμμή άναφοράς. Γιά τά όπίσθια καθίσματα, ή γωνία αύτή δύναται νά 
περιορισθεΐ σέ 60 μοίρες. Τό έπίπεδο Ρι Ν ι τοποθετείται μέ τρόπον ώστε νά τέμνει τή 
γραμμή άναφοράς σέ ένα σημείο Ο' τέτοιο ώστε ΟΉ-315 μμ+ 1,8 δ. 

4.4.4.3. "Αν εύρίσκεται όπισθεν Ενός έπιπέδου καθέτου πρός τό διάμηκες στό μέσο τοΟ 
καθίσματος έπίπεδο καί διερχομένου άπό τή γραμμή άναφοράς, ή άνω πραγματική 
άγκύρωση πρέπει νά εύρίσκεται όπισθεν τού έπιπέδου ΡΚ τοΟ καθέτου πρός τό 
διάμηκες στό μέσο τού καθίσματος έπίπεδο καί τό όποίο τέμνει τή γραμμή άναφοράς 
ύπό γωνία 120 μοιρών σέ ένα σημείο Β τέτοιο ώστε ΒΗ - 260 μμ +1,2 δ. 

"Αν εύρίσκεται έπίή έμπροσθεν Ενός έπιπέδου καθέτου πρός τό διάμηκες στό μέσο τοΟ 
καθίσματος έπίπεδο καί διερχομένου άπό τή γραμμή Αναφοράς, ή άνω πραγματική 
άγκύρωση πρέπει νά εύρίσκεται όπισθεν τι>0 Επιπέδου ΡιΚι τοΟ καθέτου π<>ός τό 
διάμηκες στό μέσο τοΟ καθίσματος έπίπεδο καί τέμνοντυς τή γραμμή Αναφοράς ύπό 
γωνία 120 μοιρών σέ ένα σημείο |}' τέτοιο ώστε ΒΉ -260 μμ + 5. 

4.4.4 4. II τιμή τού δ 6έν πρέπει νά είναι μικρότερη άπό |40μμ. 

4.4.4.5, Η άνω πραγματική άγκύρωση πρέπει νά είναι τοποθετημένη όπισθεν ένός 
κατακορύφου έπιπέδου καθέτου πρός τό διάμηκες στό μέσο τοΟ όχήματος Επίπεδο καί 
διερχομένου άπό τό σημείο Η όπως ύποδεικνύειαι στό παμάρτημα 111. 

4.4.4. Ο. II άνω πικιγματική άγκύρωση πρέπει νά εύρίσκεται άνωθεν του όριζοντίου Επιπέδου 

τό όποίο διέρχεται άπό τό σημείο Ο. 

4.4.4.7. Κατά παρέκκλιση της προδιαγραφής τού σημείου 4.4.4.6 καί μέχρι της 
Ιης Ιανουαρίου 1979, ή άνω πραγματική άγκύρωση δύναται νά διευθετείται Εντός της 
ζώνης πού περιέχεται μεταξύ τού όριζοντίου έπιπέδου ΟΥ καί τού έπιπέδου ΟΜ 
καθέτου πρός τό διάμηκες στό μέσο τού όχήματος έπίπεδο, καί τό όποίο σχηματίζει 
γωνία 20 μοη>ων μέ τό Επίπεδο ΟΥ, άν τό είδος τοΟ όχήματος δέν Επιτρέπει τήν 
τοποθέτηση της άγκυρώσεως αύτης άνωθεν τοΟ έπιπέδου ΟΥ. Τό ύψος του 
Ερεισίνωτου τοΟ καθίσματος δέν πρέπει νά είναι κατώτερο τοΟ ύψους τού όριζοντίου 
έπιπέδου πού διέρχεται άπό τό σημείο Ο, καί πρέπει νά προβλέπεται ένας μηχανισμός 
συγκρατήσεως ό όποιος νά Εμποδίζει τόν Ιμάντα νά όλισθαίνει άπό τόν ώμο. 

Οταν ή δοκιμή πραγματοποιείται συμφώνως πρός τΙς προδιαγραφές τού σημείου 5, τό 
σημείο στηρίξεως τού Ιμάντος έπί τού έρεισινώτου πρέπει νά παραμένει Ανωθεν τού 
έπιπέδου ΟΜ. 

4·5. Διαστάσεις τΛν έλικοτομημένων όκών τής άγκυρώσεως 

4.5.1. Ή άγκύρωση πρέπει νά παρουσιάζει έλικοτομημένη όπή τών 11,11 μμ (7/16) 
20 1ΙΝΡ2Β. 

5. ΔΟΚΙΜΕΣ 

5.1. Γενικότητες 

5.1.1. Μέ τήν Επιφύλαξη της Εφαρμογής τού σημείου 5.2 καί σύμφωνα μέ τήν αίτηση τού 

κατασκευαστή: 


5.1.1.1. ΟΙ δοκιμές δύνανται νά άφοροΟν είτε τή δομή τού όχήματος είτε ένα τελείως έτοιμο 

όχημα. 
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5.1.1.2. Τά παράθυρα καί οΐ θύρες μπορεί νά είναι τοποθετημένα ή όχι, καί νά είναι κλειστά ή 
άνοικτά. 


5.1.1.3. Κάθε στοιχείο πού προβλέπεται στόν τύπο τού όχήματος, Ικανό νά συντελέσει στή 
Ακαμψία της δομής τοο όχήματος, μπορεί νά είναι τοποθετημένο. 

5.1.2. Τά καθίσματα πρέπει νά είναι έγκατε στη μένα καί τοποθετημένα στή θέση όδηγήσεως 
ή ΧΡήαεως τήν όποια έπιλέγει ή έπκρορτισμένη μέ τΙς δοκιμές τεχνική ύπηρεσία ώς τήν 
τιλέον μειονεκτική άπό άπόψεως Αντιστάσεως. "Η θέση τών καθισμάτων πρέπει νά 
άναφέρεται στό πρακτικό. Η γωνία τού έρεισινώτου σέ σχέση μέ τό όριζόντιο τμήμα 
τού καθίσματος, &ν ρυθμίζεται, πρέπει νά προσδιορισθεΐ όπως έξειδικεύεται στό 
σημείο 2.2 τού παραρτήματος IV τής όδηγίας 74/60/ΕΟΚ. 

3.2. Σταθεροποίηση τού όχήματος 

5.2.1. Η μέθοδος ή όποΐα χρησιμοποιείται γιά τή σταθεροποίηση τού όχήματος κατά τή 
δοκιμή δέν πρέπει νά έχει ώς άποτέλεσμα τήν ένίαχυση των άγκυρώσεων ή των 
περιοχών άγκυρώσεως, ή τήν έλάττωση τής κανονικής παραμορφώσεως τής δομής. 

5.2.2. Ένας μηχανισμός σταθεροποιήσεως θεωρείται Ικανοποιητικός όταν δέν άσκεί καμία 
δράση σέ μία περιοχή πού έκτεΐνεται σέ όλο τό πλάτος τής δομής, καί τό όχημα ή ή 
δομή μπλοκάρεται ή σταθεροποιείται έμπροσθεν σέ Απόσταση τουλάχιστον 500 μμ 
άπό τήν άγκύρωση ή όποΐα δοκιμάζεται καί συγκροτείται ή σταθεροποιείται όπισθεν 
σέ Απόσταση τουλάχιστον 300 μμ άπό τήν άγκύρωση αύτή. 

5.2.3. Συνιστάται νά τοποθετηθεί ή δομή πι υποστηρίγματα διαταγμένα περίπου κάτω άπό 
τούς άξονες των τροχών ή, άν αύτό δέν είναι δυνατόν, κάτω άπό τά σημεία 
στερεώσεως τής άναρτήσεως. 


5.3. Γενικές μέθοδοι δοκίμων 

5.3.1. Όλες οΐ άγκυρώσεις τής Ιδιας όμάδος καθισμάτων πρέπει νά δοκιμάζονται 
συγχρόνως. 

5.3.2. Ή δύναμη έλξεως πρέπει νά έφαρμόζεται πρός τά έμπρός ύπό γωνία 10 + 5 μοιρών άνω 
τής όριζοντίού έπί ένός έπιπέδου παραλλήλου πρός τό διάμηκες στό μέσο. τοο 
όχήματος έπίπεδο. 

5.3.3. Ή θέση ύπό φορτίο πρέπει νά διενεργείται σέ όσο τό δυνατόν μικρότερο χρονικό 
διάστημα. ΟΙ άγκυρώσεις πρέπει νά Αντέχουν τό έξειδικευόμενο φορτίο τουλάχιστον 
έπΐ 0,2 δευτερόλεπτα. 

5.3.4. ΟΙ μηχανισμοί έλξεως οΐ όποιοι θά χρησιμοποιηθούν στίς δοκιμές οΐ όποιες 
περιγράφονται στό σημείο 5.4 Απεικονίζονται στό παράρτημα IV. 

5.3.5. ΟΙ άγκυρώσεις των θέσεων πού έχουν άνω άγκυρώσεις πρέπει νά ύποβληθοΟν σέ 
δοκιμές ύπό τίς Ακόλουθες συνθήκες: 

5.3.5.1. Εμπρόσθιες πλευρικές θέσεις: 

ΟΙ άγκυρώσεις πρέπει νά ύποβληθοΟν στή δοκιμή πού προδιαγράφεται στό 
σημείο 5.4.1, κατά τήν όποΐα οΐ δυνάμεις μεταδίδονται σ’ αύτές διά μέσου ένός 
μηχανισμοΟ ό όποιος Αναπαράγει τή γεωμετρία μιάς ζώνης Ασφαλείας τριών σημείων 
καί πού περιλαμβάνει ένα συσπειρωτήρα μέ άξονα μεταδόσεως ή έναν όδηγό ίμάντος 
στήν άνω άγκύρωση. 

5.3.5.1.1. Άν ό συσπειρωτήρας δέν είναι στερεωμένος στήν προδιαγραφόμενη κάτω έζωτερική 
άγκύρωση ή άν είναι στερεωμένος στήν άνω άγκύρωση, οΐ κάτω άγκυρώσεις πρέπει 
έπίσης νά ύποβληθοΟν στή δοκιμή πού προδιαγράφεται στό σημείο 5.4.3. 

5.3.5.1.2. Στήν περίπτωση πού προβλέπει τό σημείο 5.3.5.1.1, οΐ προδιαγραφόμενες στά 
σημεία 5.4.1 καί 5.4.3 δοκιμές δύνανται νά διενεργηθούν έπΐ δύο διαφορετικών δομών 
μέ αίτηση τού κατασκευαστή. 

5.3.5.2. "Οπίσθιες πλευρικές θέσεις καί όλες οΐ κεντρικές θέσεις: 

ΟΙ άγκυρώσεις Αποβάλλονται στή δοκιμή πού προδιαγράφεται στό σημείο 5.4.2, κατά 
τήν όποια οΐ δυνάμεις μεταδίδονται σ' αύτές διά μέσου ένός μηχανισμού 6 όποιος 
Αναπαράγει τή γεωμετρία μιάς ζώνης Ασφαλείας τριών σημείων χωρίς συσπειρωτήρα, 
καί στή δοκιμή πού προδιαγράφεται στό σημείο 5.4.3 κατά τήν όποία οΐ δυνάμεις 
μεταδίδονται στίς δύο κάτω άγκυρώσεις διά μέσου ένός μηχανισμού ό όποίος 
άναπαριστα τή γεωμετρία μιάς κάτω τού ύπογαστρίου ζώνης. ΟΙ δύο δοκιμές 
δύνανται νά διενεργηθούν έπί δύο διαφορετικών δομών μέ αίτηση τού 
κατασκευαστή. 

5.3.5.3. Κατά παρέκκλιση των προδιαγραφών των σημείων 5.3.5.1 καί 5.3.5.2, όταν ένας 
κατασκευαστής παραδίδει τό όχημά του μέ έγκατεστημένες ζώνες Ασφαλείας οί 
όποιες περιλαμβάνουν συσπειρωτήρες, οΐ Αντίστοιχες άγκυρώσεις πρέπει νά 
ύποβληθοΟν σέ δοκιμή κατά τή διάρκεια τής όποίας οί δυνάμεις μεταδίδονται σ’ αύτές 
διά μέσου ένός μηχανισμού ό όποίος Αναπαράγει τή γεωμετρία τών ζωνών Ασφαλείας 
γιά τΙς όποΐες πρέπει νά έγκριθούν οί άγκυρώσεις. 
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5.3.6. 

5.3.7. 

5.3.8. 

5.4. 

5.4.1. 

5.4.1.1. 

5.4.1.2. 

5.4.1.3. 

5.4.2. 

5.4.2.1. 

5.4.2.2. 

5.4.3. 

5.4.4. 

5.4.4.1. 

5.4.4.2. 

5.5. 

5.5.1. 


Όταν οΐ όπίσδιες πλευρικές δέσεις καί οΐ κεντρικές δέσεις δέν διαδέτουν άνω 
άγκυρώσεις, οΐ κάτω άγκυρώσεις πρέπει νά ύποβληθούν στή δοκιμή ή όποία 
προδιαγράφεται στό σημείο 5.4.3, κατά τήν όποία οΐ δυνάμεις μεταδίδονται σ' αύτές 
διά μέσου ένός μηχανισμού ό όποιος ά να παράγει τή γεωμετρία μιβς κάτω τοΟ 
ύπογαστρίου ζώνης. 

Άν τό δχημα έχει σχεδιασδεί γιά νά δέχεται άλλους μηχανισμούς οΐ όποίοι 
έμποδίζουν τούς Ιμάντες νά συνδεδοΟν κατευθείαν στίς άγκυρώσεις χωρίς παρέμβαση 
κυλίνδρων κλπ., ή οί ύποίοι άπαιτούν άγκυρώσεις έπιπλέον αύτων οί όποιες 
άναφέρονται στό σημείο 4.3, ή ζώνη άσφαλείας ή ένα σύστημα καλωδίων, κυλίνδρων 
κλπ., άντιπροσωπευτικό των έξαρτημάτων τής ζώνης άσφαλείας, δά συνδεδεί μέ έναν 
τέτοιο μηχανισμό στίς άγκυρώσεις έντός τοΟ όχήματος, καί αύτές δά ύποβληδοΟν στίς 
δοκιμές συμφώνως πρός τό σημείο 5.4, άναλόγως μέ τήν περίπτωση. 

Είναι διιναιόν νά χρησιμοποιηδεί μέδοδας δοκιμής άλλη άπό αύτές πού 
προδιαγράφονται στό σημείο 5.3, άλλά στην περίπτωση αύτή πρέπει νά άποδειχδεί ή 
Ισοδυναμία της. 

Είδικές μέθοδοι δοκίμων 


Δοκιμή στό είδος ζωνφν άσφαλείας τριών σημείων νά όποία περιλαμβάνουν ένα 
ονοπειρωτήρα μέ άξονα μεταόόαεως έπί το® 6ρθοοτάτου οτερεωμένον στή άνω 
άγκύρωοη 


Μία τροχαλία ή άξιινας μεταδόσεως καλωδίου ή ίμάντος είδικά προσαρμοσμένος γιά 
νά μεταδίδει τίς δυνάμεις οί όποιες προέρχονται άπό τόν μηχανισμό έλξεως, ή ό 
άξονας μεταδόσεως πού παρέχει ό κατασκευαστής, τοποθετείται στήν άνω 
άγκύρωση. 


Ενα φορτίο δοκιμής των 1 350 ά»Ν ± 20 άοΝ έφαρμόζεται σέ ένα μηχανισμό έλξεως 
(βλέπε παράρτημα IV είκόνα 2) συνδεδεμένον στίς άγκυρώσεις τής αύτής ζώνης, διά 
μέσου ένός μηχανισμού πού ά να παράγει τή γεωμετρία τού Ιμάντα πού εύρίσκεται στό 
άνω μέρος τού κορμού. 

Συγχρόνως μία δύναμη έλξεως των 1 350 άαΝ±20 άιιΝ έφαρμόζεται σέ ένα 
μηχανισμό έλξεως (βλέπε παράρτημα IV είκόνα I) συνδεδεμένον στίς δύο κάτω 
άγκυρώσεις. 


ά°κύρ ωαη ύ Τ Ρ ιΰ>ν σημείων χωρίς ή μέ συοπειρωτήρα ατήν άνω 


Ένα φορτίο δοκιμής 1 350 άβΝ ± 20 ά#Ν έφαρμόζεται σέ ένα μηχανισμό έλξεως 
(βλέπε παράρτημα IV είκόνα 2) συνδεδεμένον μέ τήν άνω άγκύρωση καί μέ τήν κάτω 
άγκύρωση τής Ιδιας ζώνης τήν εύρισκόμενη στήν άντίδετη πλευρά, διά τής 
χρησιμοποιήσεων άν τόν προμηθεύει ό κατασκευαστής, ένός συσπειρωτήρος 
στερεωμένου ^τήν άνω άγκύρωση. 


Συγχρόνως μία δύναμη 1 350 ώ»Ν±20 ά»Ν σέ ένα μηχανισμό έλξεως 
παράρτημα IV είκόνα 1) συνδεδεμένον στίς δύο κάτω άγκυρώσεις 


Δοκιμή στό είδος των κάτω τοΰ ύπογαστρίου £ων<3>ν άσφαλείας 

•Εφαρμόζεται ένα φορτίο δοκιμής 2 225 ά 3 Ν±20 ά»Ν σέ ένα μηχανισμό έλξεως 
(βλέπε παράρτημα IV είκόνα I) συνδεδεμένον στίς δύο κάτω άγκυρώσεις. 

Δοκιμή γιά άγκυρ^εις διευθετημένες έξ όλοκλήρου μέσα στή δομή τού καθίσματος ή 
κατανεμημένες μεταξύ τής δομής τού όχήματος καί αύτής τού καθίσματος. 

Έκτελούνται, άναλόγως τής περιπτώσεως. οί δοκιμές οί όποίες προσδιορίζονται στά 
σημεία 5.4.1, 5.4.2 καί 5.4.3 προσθέτοντας, γιά κάδε κάθισμα καί κάδε όμάδα 
καθισμάτων τή συμπληρωματική δύναμη πού Υποδεικνύεται πϊό κάτω. 


Επιπλέον των δυνάμεων πού ύποδεικνύονται στά σημεία 5.4.1, 5.4.2 καί 5.4.3, 
έφαρμόζεται έπί τής δομής τού καθίσματος μία διαμήκης καί Οριζόντια δύναμή 
διερχόμενη άπό τό κέντρο βάρους τού καθίσματος καί Ιση μέ 20 φορές τό βάρος τού 
πλήρους καθίσματος. 


Αποτελέσματα τ*ν δοκιμών 


^, δυνανται * άντέξουν στή δοκιμή ή όποία προβλέπεται 
κα1 , 3 · 4 · ΜΙα ^ παραμόρφωση δύναται νά γίνη δεκτή, 
Ζ^βΤ^*** «Ρ^^εως μιας άγκυρώσεως ή τής περιοχής πού τήν 

ύπ6 τόν *Ρ° δτι ή προδιαγραφόμενη δύναμη συγκροτείται κατά τήν 
πμ^λεπ^ιενη χρο νΐ κή διάρκεια. Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής οί έλάχιστες 

X* άγκυρώσεις γιά τίς όποίες έπιλαμβάνεται τό 

σημείο 4.4.3.3 καί οί άπαιτήσεις οί όποίες άναφέρονται στά σημεία 4.4.4.6 καί 4 4 4 7 
γιά τίς άνω πραγματικές άγκυρώσεις πρέπει νά είναι σεβαστές. 
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5.5.2. Ιέ ένα όχημα μέ δύο πόρτες χά συστήματα μεχαιοπίσεως καί άσφαλίσεως πού 
έπιχρέπουν αχούς έπι|ίάιες ιών πίσω καθισμάτων νά βγυΰν άπό χό όχημα πρέπει 
έπίαης νά μπορούν νά ένεργοπυιηθούν διά τής χειρός μεχά τήν παύση τής δυνάμεως 
έλζεως. 

5.5.3. Μετά τις δοκιμές καταγράφονται όλες οι φθορές τών άγκυρώσεων καί τών δομών οι 
όποιες συνεκράτηοαν χό φορχίο κατά χίς δοκιμές. 

6. Π1ΙΤΟΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

6.1. I 'ιά νά έξακμι|ΙωΟεΙ ή πιστόχΐ|ς χοΟ έγκεκμιμένου τύπου, διενεργείται έπωρκής άριθμός 
έλέγχων διά δειγματοληψίας στά όχήματα σειράς. 

6.2. Κατά κανόνα οι έξακριβώσεις αύτές περιορίζονται σέ μετρήσεις τών διαστάσεων. 
Πάντως, άν αύτό κριθεΐ άναγκαίο, τά όχήματα όποβάλλονται σέ δοκιμές συμφώνως 
μέ τις προδιαγραφές τοο σημείου 5. 

7. ΟΔΗΓΙΕΣ 

Γιά κάθε όχημα σύμφωνο πρός τόν τύπο ό όποιος έχει έγκριθεΐ, ό κατασκευαστής 
πρέπει νά υποδεικνύει μέ σαφή τρόπο στίς όδηγίες χρήσεως τοΟ όχήματος: 

- τή 9έση τών στηριγμάτων, 

- χούς τύπους ζώνης γιά τούς άποίους προβλέπονται οί άγκυρώσεις. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Π 


ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ _ 

"Ενδειξη τής 
διοικήσεως 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΊΧ3Υ ΛΚΑΊΊΟΥ ΚΓΚΡΙΣΕΩΣ ΚΟΚ ΕΝΟΣ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΟΣΟΝ 
ΑΦΟΡΑ ΤΙΣ ΑΓΚΥΡΩΣΕΙΣ ΤΩΝ ΖΩΝΩΝ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 

("Αρθρο 4 παράγραφος 2 καί άρθρο 10 τής όδηγίας τού Συμβουλίου τής 6ης Φεβρουάριου 1970 
περί προσεγγίσεως χών νομοθεσιών χών Κρατών μελών πού άφοροΟν τήν έγκριση τών 
όχημάτων μέ κινητήρα καί τών ρυμουλκουμένων τους) 

Αριθμός έγκρίσεως ΕΟΚ.. 

1. Βιομηχανικό ή έμπορικό σήμα τοΟ όχήματος μέ κινητήρα. 

2. Τύπος τοο όχήματος . 

3. Όνο ματεπώνυμο καί διεύθυνση τού κατασκευαστή 

4. Όνοματεπώνυμο καί διεύθυνση τοΟ τυχόν έντολοδόχου του. 


5. Χαρακτηρισμός τών τύπων ζώνης πού έπιτρέπεται νά στερεωθούν στίς άγκυρώσεις πού 
διαθέτει τό όχημα: . 
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Δεξιό 

κάθισμα 

ΕΜΠΡΟΣ 

Κεντρικό 

κάθισμα 


Αριστερό 

κάθισμα 


Δεξιό 

κάθισμα 

ΠΙΣΩ 

Κεντρικό 

κάθισμα 

Αριστερό 

κάθισμα 



Στερεωμένη άγκύρωση(') 

στή δομή τοΟ 
όχήματος 

στή δομή τοΟ 
καθίσματος 

κάτω Αγκυρώσεις 

άνω Αγκύρωση 

κάτω Αγκυρώσεις 

άνω Αγκύρωση 

κάτω Αγκυρώσεις 

άνω άγκύρωση 

έξωτερική 

; έσωτερική 

δεξιά 

Αριστερά 

έξωτερική 

έσωτερική 



κάτω Αγκυρώσεις 

άνω άγκύρωση 

κάτω Αγκυρώσεις 

άνω άγκύρωση 

κάτω Αγκυρώσεις 

άνω άγκύρωση 

έξωτερική 

έσωτερική 

I δεξιά 
[ Αριστερά 
έξωτερική 

έσωτερική 




Παρατηρήσεις: 


6. Περιγραφή τΛν καθισμάτων (ι)... 

7 Περιγραφή ίων συστημάτων ιιυθμίσεως, μετατοπίσεως καί άσφαλίσεως τοΟ καθίσματος ή 
των τμημάτων τους (*) . 

8. Περιγραφή τής άγκυρώσεως τοΟ καθίσματος (ι). 

9. Περιγριιφή τοΟ είδικοο τύπου ζώνης πού άπαιτεΐται στήν περίπτακτη άγκυρώσεως 

στερεωμένης στό έρεισίνωτο τοΟ καθίσματος, ή πού περιλαμβάνει μηχανισμό 
άπορροφήσεως ένεργείας.. 

ΙΟ. Αριθμός τοΟ πνικτικοί) πού έχορηγήθη άπό τήν ύπηρεσία αύτή . 

11. Ή έπικύρωση έχορηγήθη/άπερρίφθη ( 3 ) . 

12. Τόπος. 

13. Ημερομηνία . 

-14. Υπογραφή.. 

15. Επισυνάπτονται τά Ακόλουθα έγγραφα, τά όποια φέρουν τόν άριθμό έγκρίσεως πού 
άναφέρεται άνωτέρω: 

.. σχέδια, τεχνικές περιγραφές των άγκυρώσεων καί τής δομής τοΟ όχήματος, πού 

περιλαμβάνουν φωτογραφίες &ν είναι Αναγκαίο. 

.σχέδια, τεχνικές περιγραφές τών καθισμάτων, τών άγκυρώσεών τους στό όχημα καί 

των συστημάτων ρυθμίσεώς τους, μετάτοπίσεως καί άσφαλίσεώς τους, πού 
περιλαμβάνουν φωτογραφίες, &ν είναι Αναγκαίο. 


Ο Εγγράψατε στήν κατάλληλη θέση τό ή τά άκόλουθα γράμματα: 

«Α» γιά ζώνη τριών σημείων περιλαμβανόμενης της περιπτώσεως όπου ένας συσπειροτήρας είναι κατευθείαν συνδεδεμένος 
στήν άγκύρωση χωρίς όδηγό Ιμάντος στήν άνω άγκύρωση. 

«Β» γιά κάτω τοΟ ύκογαστρίου ζώνη. 

«$» γιά ειδικούς τύπους ζωνών Στήν περίπτωση αύτή προσδιορίσατε τή ρύση τών τύπων αυτών στις «Παρατηρήσεις» 
«Αγ», «Βγ» ή «5τ· γιά ζώνη πού περιλαμβάνει συσπειρωτήρα άκοΒουθούμενον άπό όδηγό ιμάντος 
«Αε», ■ Β<» ή «5ε* γιά ζώνη έψοδιασμένη μέ μηχανισμό άπορροψήσεως ένεργείας. 

«Ακ», «Βγ«· ή «ϊττ» γιά ζώνη έψοδιασμένη μέ σικιπειρωτήρα άκολουθούμενρν άπό όδηγό Ιμάντος καί μηχανισμό 
άπορροψήσεως ένεργείας σέ μία τουλάχιστον άγκύρωση. 

(*) Μόνο άν ή άγκύρωση εύρΙσκεται έπ! τοΟ καθίσματος ή άν ό Ιμάντας τής ζώνης στηρίζεται στό κάθισμα. 

Διαγράψατε τήν περιττή ένδειξη. 
























ΙΙΑΡΑΙΊΊΙΜΑ III 

ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΜΕΣ ΕΩΣ ΤΩΝ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΩΝ ΑΓΚΥΡΩΣΕΩΝ 


ΰΗ - 315 + 1,6 5 
ΒΗ = 260 + 1,2 5 
ϋ Η = 315 + 1,8 5 
Β Η = 260 + 5 


Γραμμή άναφορΟς κατά τό σημείο 
4.1.2 τοΟ παραρτήματος I 



Γραμμή άναφοράς σύμφωνη μέ τό Διάμηκες έπίπεδο στό μίσο 



Όλες οΐ διαστάσεις είναι σέ χιλιοστόμετρα 
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ΙΙΛΙ’ΛΙΤΙΙΜΑ IV 

μηχανισμοί: ελειχις 

Κίκόνα / 

050 




’Αρθρο 6 

Η ισχύς του παρόντος αρχίζει από τη δημοσίευσή του στην Ε*ρη- 
μερίθα της Κυβέρνησης. 

Στον Υπουργό Συγκοινωνιών αναθέτουμε τη θημοσέευση και εκτέλεση 
του παρόντος. 


Α$ηνα, 31 Δβχβμίρίοο 1033 

0 ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Γ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

■01ΙΚΗΧ ΟΙΚΟΠΟΙΙΑΧ ΧΥΓΚΟΙΝΟΗΙβΙΙ 

ηρΛ *. ικιια ηικοααοχ ακριπδηι 
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Πί’όΒΔΡ I ΚΟ ΔΙΑΤΑΓΚΑ ΥΠ’ ΑΡΙβ. 531 


(*) 


στον τροχούς και μεγίστη από κατασκκυύς ταχύτητα που υπζρ~ 
Βαίνει τα *£κοβ1 πύντβ (25) χιλιόμετρα την ώρα,χαθώς και 
τα ρυμουλχούμενΑ τους. 


Ευαιιόρφωση ηρος Τις διατάζεις της Οδηγίας 76 / 114 /βθΚ της 18ης/12/ 
1975 " ηερί προσβγγίσεως των νομοθεσιών των Κρατών μελών που αφο¬ 
ρούν στις βάσει κανονιστικών πράξεων πινακίδες και επιγραφέςβ-όηως 
και στις θέσεις τους και στους Τρόπους εναποθέσεώς τονς όσον αφορά 
στα σχύματα με κίνητόρα και τα ρυμουλκούμενά τους* τροποποιήθη¬ 

κε με Την 78/507/ΒΟΚ της 19ης/5/ΐ978 οδηγία του ( 0 <<*Γ#Μ*βουλίου. 


Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 


1. Τις διατάξεις της παρ. 1 του άρθρου 4 του Μ.1338/83 * «φαρ- 
μογΛ του κοινοτικού δικαίου " («Κ 34/Τ.Α/17.3.83) ,σε συνδυασμό 
με εκείνες του άρθρου 2 του Ν.945/1979-(«ΕΚ 170/Α/79). 


2» Λεν υπάγονται στις διατάξεις του παρόντος»τα οχύματα 
που κινούνται σε σιδηροτροχιές » οι ελκυστύοες και τα γεωρ¬ 
γικά μηχανήματα καθώς και τα μηχανήματα δημοσίων έργων. 


Άρθρο 3 


1. Απύ την έναρξη της ισχύος του παρόντος δεν επιτρέπεται 

. νησ _ Γ έγχοισης σύυοωνα ιτχο ά.Λρο ΐου Κ,: ' 6ικα °' ι ~ 

\ΤΙΖΙΖ%. ««ώ-ηκ. - - ν.614/1777 ,*ΠΚ .«7/Α/Ι.77. Λ 

; : ο ^ ς εοκ οχημάτων υπάγονται στις διατάξεις 

αυτού γιο λόχους ανοφεοομένους στις βάσει κανονιστικών πράξεων 

ζ-ι** κ- - —*»■«™ 

αυυς ενσποθέσεώς τους,εφόσον αυτές ανταπσκρίνανται 


2. Τις διατάξεις του άρθρου 3 του Ν. 1104/60 · περί εκπροαν- 
πήσεως της Ελλάδος στις Ευρωπαϊκές Κοινότητες,ιδρύσεως Διπλωμα- 
τικώ» και Προξενικών Λοχών και ρυθμίσεως άλλων συναφών οργανω- 
τικάν θεμάτων ■ ( «ΕΚ 29β/τ.Α/29.12.80) σε συνδυασμέ, με την παρά¬ 
γραφο 1 του άρθρου 3 του Π.4.574 /1982 ■ Ανακατανομή των αρμοδιο¬ 
τήτων των Υπουργείων ” («ΕΚ 104/τ.Α/30.ί,82), 

3. Την 762/1983 γνωμοβάτηρη του Συμβουλίου της Επικράτειας 
μέτά από πρόταση των Υπουργών Εθνικής Οικονομίας και Συγχοιυω- 
νεών ,απορασί ξουμε ι 


’Αρθρο 1 


Το διάταγμα αυτά, αποσκοπεί στη συμμόρφωση προς τις διάτά- 
Εεις της 76/114/ΕΟΚ οδηγίας του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών 
Κοινοτήτων, της 18ης Δεκεμβρίου 1975 που έχει βημοσιευθεί 
στην Ελληνική γλώσσα στην επίσημη εφημερίδα ίων Ευρωπαϊκών 
Κοινοτήτων ( Ειδική έκδοση της 31 Δεκει4»ρίου 1980 .κατηγορία 
13, Βιομηχανική πολιτική, τόμος 003., οτλίθ^ 144)»'όπως 
αυτή τροποποιήθηκε και συμπληρώθηκεμε την 78Α07/ΚΟΚ οδη¬ 
γία της Επιτροπής των Ευρωπαϊκόν Κοινοτήτων της 19ης Μαϊου 
1978, που έχει βημοσιευθεί στην Ελληνική γλώασα στην επί¬ 
σημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων {ειδική έκδοση 
της 31 Δεκεμβρίου 1980, κατηγορία 13 > Βιομηχανική Πολιτι¬ 
κή, τόμος «07, σελίβα 120). 


Άρθρο 2 


!, Ος οχήμανα για την εφαρμογή του παρόντος,νοούνται 
τα οχήματα μ. κινητήρα που προορίίανται να κυκλοφορούν επί 
των οδών, με ή χωρίς αμάΕωμα, έχουν τέσσερις (+) τουλάχι- 


2. Επίσης δεν επιτρέπεται η άρνηση χορήγησης του ποοβλεπάμενα» 
στο άρθρο 12 παρ. 1 του Προεδρικού Διατάγματος 431/03 που έχει 
τίτλο -ποοσαρμοτή της ελληνικής νομοθεσίας προς τις βιατάίεις της 
70/156/ΕΟΚ οδηγίας του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 6ης 
θεβοουαρίου 1970 -περί ποοοεγγίσεως των νομοθεσιών των κοατών-μελών 
που αφορούν στην έγκριση των οχημάτων με κινητήρα και των ρυμοολκαυ- 
μένων τους > άπως τροποποιήθηκε με τις 70/315/κοκ της 21 Δεκεμβώίοι 
1977, 76/547/ΕΟΚ της 12 Ιουνίου 1970 και 80/1267/κοκ της ι* Δεκεμ¬ 
βρίου 1980 οβηγίες του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 
160/Α/1983)" δελτίου έγκρισης ΚΟΚ καβώς και η απαγόρευση της πώλησης 
ή της θέσης σε κυκλοφορία κατά το άρθρο 8$ του ΚΟΚ ή χοήσεως οχημά¬ 
των για λόγους αναΦε ραμένους στις βάσει κανονιστικών Πράϊεωνκιωβί- 
δεε και επιγραφές τους ή τις θέσεις και τέως 7θ*πο«ς εναποΒΙι.Ι» του 
εφόσον αυτές ανταποκοίνονται στις προδιασραφές ίου παραοτήμβ·*·»·. 


3 Οι αρμόδιες αρχές του Υπουργείου Συγκοινωνιών οΦείλσσυ.Τνα υρνο* 
τβι να χορηγήσου* έγκριση κυκλοφορίας στην Κλλάβα,σόμφωνα με Υ»ς δια 
τάξεις του άρθρου 84 του κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας, οχημάτων των ο- . 
ηοίων οι βέοει κανονιστικών πράξεων πινακίδες και επιγραφές ή αι θέ¬ 
σεις και οι τρόποι εναποθέσεώς τους δεν ανταποκοίνονται στις προδια¬ 
γραφές που κροβλέποιπαι στο παοάρτημα του δίαιτά* μωτος αυτού, 

4. Δεν εωι τρέπεται πάντως οε καμμία περέκΕβόη η έκδοση υ^·»Ατίου 
ΐΥκοίσοως ΕΟΚ το οποίο αν αφ έρυ ται στην κφ^ιρφφο 2 του έΕβθκκ. αποέ, 
όταν οι βάσει κανονιστικών πράξεων πινακίδες και επίΥραΜ «υ τώΜ» 
του οχήματος για το οωσίο ξπτείται έγκριση , ή οι «ώνεις τους και 
οι τρόποι εναποθέορώς τους, δεν ανταποκοίνονται στις πρεβιαγροεές 
του παραρτήματος του διατάγματος οτοό. 


•Αοβρο 4 

Το παράρτημα που αναφέρεται στάπροηγσύμενα άρθρο είναι το παοάρτη 
μα της οδηγίας 76/114/ΕΟΚ άπωςαυτά τροποποιήθηκε από το παράρτημα της 
οδηγίας 78/507/ΕΟΚ το οποίο ποοσαρτάται στο παοόν Προεβοικά Διάταγμα 
ως αναπόσπαστο μέρος αυτού και του οποίου το κήίμενο έχει ως ακολαύ- 
θωςι 
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ΙΙΑΙΆΙΊΊΙΜΛ 


1 ΓΕΝΙΚΟΤΗΤΕΣ 

1.1. Κάθε όχημα πρέπει νά διαθέτει μία πινακίδα καί έπιγραφές δπως περιγράφονται 
Ακολούθως. Ή πινακίδα αύτή καί οί έπιγραφές αυτές έναποτίθενται μέ τή φροντίδα τοΟ 
κατασκευαστή ή τοΟ έντολοδόχου του. 


2. ΠΙΝΑΚΙΔΑ ΤΟΥ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗ 


2.1. Ή πινακίδα τού κατασκευαστή της όποιας τό ύπόδειγμα παρουσιάζεται στό 
συμπληρωματικό τοΟ παρόντος παραρτήματος πρέπει νά είναι σταθερά στερεωμένη σέ 
ένα σημείο όρατό καί ευπρόσιτο έπάνω σέ ένα έξάρτημα τό όποίο κανονικώς δέν 
έπιδέχεται Αντικατάσταση κατά τή διάρκεια τής χρήσεως. Πρέπει νά είναι 
ευανάγνωστη καί νά φέρει τίς Ακόλουθες Ανεξίτηλες ένδείζεις άριθμημένες κατά τή 
σειρά: 

2.1.1. Όνομα τοΟ κατασκευαστή, 

2.1.2. Αριθμό έγκρίσεως ΕΟΚ('). 

Ό Αριθμός άποτελεΐται άπό τό γράμμα «β» μικρό Ακολουθούμενο κατά σειρά άπό τόν 
άριθμό ή τά διακριτικά γράμματα τοΟ κράτους τό όποίο παρεχώρησε τήν έγκριση ΕΟΚ 
(I γιά τή Γερμανία, 2 γιά τή Γαλλία, 3 γιά τήν Ιταλία, 4 γιά τίς Κάτω Χώρες, 6 γιά τό 
Βέλγιο, 11 γιά τό Ηνωμένο Βασίλειο, 12 γιά τό Λουξεμβούργο, 18 γιά τή Δανία καί 
ΙΚ.Ε γιά τήν Ιρλανδία) καί άπό τόν άριθμό έγκρίσεως ό όποιος Αντιστοιχεί στόν 
άριθμό τοΟ δελτίου έγκρίσεως ό όποίος συνετάγη γιά τόν τύπο τοΟ όχήματος. 

Μεταξύ τοΟ γράμματος «ε» καί τοΟ Αριθμού ή τών γραμμάτων τών διακριτικών τής 
χώρας ή όποια παρεχώρησε τήν έγκριση ΕΟΚ τίθεται ένας Αστερίσκος δπως καί μεταξύ 
τού Αριθμού αύτοΰ ή τών γραμμάτων αύτών καί τού Αριθμού έγκρίσεως. 


2.13. Αριθμός άναγνωρίσεως τού όχήματος. 


2.1.4. 

2.1.5. 

2 . 1 . 6 . 

2.1.7. 

2 . 1 . 8 . 


2 . 2 . 


Μέγιστ)ί)έπιτρεπόμενν) ^ή^τοΰ όχήματος μέ φορτίο. 

Μέγιστίΐ) έπιτρεπόμενή. ^Λτού συνόλου μέ φορτίο σέ περίπτωση κατά τήν όποία τό 
όχημα χρησιμοποιείται ώς έλκυστήρας. 

Μέγιστοι ,έπιτρεπομενέ) γιά κάθε Αξονα. Τά δεδομένα αύτά άναφέρονται 

Αρχίζοντας άπό τόν έμπρόσθιο Αξονα καί τελειώνοντας στόν όπίσθιο. 

"Λν^ρόκειται γιά ήμιρυμουλκούμενο, ^> |^έγιστ^ έπιτρεπόμεν^ή στό κάθισμα 

-Τά σημεία 2.1.4. έως 2.1.7. τίθενται σέ Ισχύ 12 μήνες μετά τήν υίοθέτηση τής όδηγίας 
τού Συμβουλίου περί τών ρ^βκΛκαί τών διαστάσεων τών όχημάτων μέ κινητήρα καί 
τών ρυμουλκουμένων τους. Πάντως μέχρι έκείνη τή στιγμή, ένα Κράτος μέλος δύναται 
νά άπαιτήσει τήν Αναφορά στή πινεςκίδα κάθε όχήματος πού τίθεται σέ κυκλοφορία 
στό έδαφός του τών μεγίστων ^<$0 τών έπιτρεπομένων άπό τήν έθνική' του 
νομοθεσία. ( * ι3 ( 

Αν τεχνικώς άποδεκτβ^ήΐί) είναι άνώτερ£. τπό τ/ί μέγιστίλέπιτρεπόμενίί'ίτ^ί^ζό. 
α(η< ^ ®^ ναται ^ “φοιτήσει έπίσης τήν Αναφορά τους. Στήν περίπτωση αΰτν| βί" 
γΐρΐ^ν) Αναγράφονται σέ δύο στήλες: στή^άριστερή στήλη Αναγράφονται «ή: μέγιστνι 
έπιτρεπόμενή καί στή δεξιά στήλη {^τεχνικώς Αποδεκτή ' 

Ο κατασκευαστής δύναται νά έναποθέσει τίς συμπληρωματικές ένδείξεις άπό κάτω ή 
παραπλεύρως τών προδιαγραφεισών έκιγραφών στό έξωτερικό ένός έμφανώς 
σχηματισμένου όρθογωνίου τό όποίο δέν περιλαμβάνει παρά τίς ένδείξεις οί όποιες 
προδιαγράφονται στά σημεία 2.1.1. έως 2.1.8. (Βλέπε συμπληρωματικό τοΟ παρόντος 
παραρτήματος). 


Σημείωση {>): 

Γο^μΑ 0 ^,·^ 5 δ ρ^5 εΐ ? ά ”°ν^° εΐ άνεικεί ' ιενο ΕΟΚ καί συνεπώς δέΐ^ε’ 

Αη λ Μ · ^ · ως ^ ΟΚ> ?ν0 ΚραΤος Ηελος δύναται νά Απαιτήσει ώστε νά έμφαίνεται ό 

ίπό μ ^ΓΤ άΛ0 ί^ Κη; πλε ^ ά? ' Αν - ^Ταότται ό άρ,όμό^ίοίς 
διαφ^τ χ η ή ς άχά ευρας · 6 Χ Γ τασκευαΠΤή; ί,ύναε “ 1 νά έπ^οε, είτε σέ ^αχίδα 
ΤηΥ " ,νακ,ί,α τον *«™°«υαστή είτε στήν ίδ,α πιναχίδα τού χατασχευ- 
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3 ΑΡΙΘΜΟΣ ΑΝΛΓΝΟΡΙΣΕΩΣ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

Ό Αριθμός Αναγνωρίσεως τού όχήμαιος Αποτελεϊται άπό ένα συνδυασμό χαρακτήρων 
ό όποιος προσδίδεται σέ κάδε όχημα άπό τόν κατασκευαστή. "Εχει σκοπό νά Επιτρέψει 
- χωρίς νά είναι άναγκαία ή προσφυγή σέ άλλες Ενδείξεις - τήν άποκλειστική 
άναγνώριση κάδε όχήματος διά μέσου τοΟ κατασκευαστή γιά μία περίοδο διαρκείας 30 
Ετών. Ό άριδμός άναγνωρίσεως πρέπει νά άνταποκρίνεται στις άκόλουδες 
προδιαγραφές: 

3.1. Πρέπει νά σημειώνεται στήν πινακίδα τού κατασκευαστή, καθώς Επίσης καί στό αμάξωμα ή 
στό πλαίσιο ή σέ άλλη άνάλογη υποδομή. 

3.1.1. Πρέπει νά άποτελεϊται άπό τρία μέρη. 

3.1.1.1. Τό πρώτο μέρος συνίαταται σέ ένα κωδικό παραχωρούμενο οτόν κατασκευαστή τοϋ 
όχήματος ώστε νά Επιτρέπεται ή άναγνώριση τοϋ κατασκευαστή. Ό κωδικός αυτός 
άποτελεϊται άπό τρεις χαρακτήρες (γράμματα ή ψηφία), χορηγοϋμενους άπό τις αρμόδιες 
άρχές τής χώρας στήν όποια ό κατασκευαστής Εχει τήν Εμπορική έδρα του σέ συνεργασία μέ 
τό διεθνές γραφείο ποϋ Ενεργεί μέ άδεια τοϋ διεθνούς όργανισμοϋ τνποποιήσεως (130) Ό 
πρώτος χαρακτήρας ύποδηλοΐ μία γεωγραφική ζώνη, ό δεύτερος χαρακτήρας ύποδηλυί μία 
χώρα στό Εσωτερικό μιας γεωγραφικής ζώνης, ό τρίτος χαρακτήρας ύποδηλοΐ έναν 
ορισμένο κατασκευαστή. 

Στήν περίπτωση κατά τήν όποια ό κατασκευαστής παράγει όλιγότερο άπό 500 όχήματα τό 
έτος, ό τρίτος χαρακτήρας είναι πάντοτε 9. Γιά τήν άναγνώριση τού κατασκευαστή αυτού, ή 
προβλεπόμενη άνωτέρω άρχή χορηγεί Επίσης τούς τρίτο, τέταρτο καί πέμπτο χαρακτήρες 
τοϋ τρίτου μέρους. 

3.1.1.2 Τό δεύτερο μέρος άποτελεϊται άπό έξη χαρακτήρες (γράμματα ή ψηφία) πού Εχουν σάν 
σκοπό νά υποδείξουν τά γενικά χαρακτηριστικά τών όχημάτων. "Αν ό κατασκευαστής δέν 
χρησιμοποιεί έναν ή περισσότερους άπό αυτούς τούς χαρακτήρες, τά μή χρησιμοποιούμενα 
διαστήματα πρέπει νά πληροϋνται άπό Αλφαβητικούς ή Αριθμητικούς χαρακτήρες, ή Εκλογή 
τών όποιων άφίεται οτόν κατασκευαστή. 

3.1.1.3. Τό τρίτο τμήμα, άποτελούμενο άπό όκτώ χαρακτήρες άπό τούς όποιους οί τέσσερεις 
τελευταίοι είναι υποχρεωτικά Αριθμητικοί, πρέπει νά Επιτρέπει, σέ συνδυασμό μέ τά άλλα 
δύο τμήματα, τήν άναγνώριση χωρίς Αμφιβολία Ενός ορισμένου όχήματος. Κάθε θέση πού 
δέν χρησιμοποιείται πρέπει νά πληροϋται μέ τό μηδέν γιά νά Επιτευχθεί ό όλικός αριθμός 
χαρακτήρων πού Απαιτείται. 

3.1.2. Πρέπει, κατά τό μέτρο τοϋ δυνατού, νά σημειοϋται Επί μιας μόνο γραμμής. 

Εξαιρετικά καί γιά τεχνικούς λόγους, είναι δυνατόν Επίσης νά σημειοϋται σέ δύο γραμμές. 
Στήν περίπτωση αύτή, δέν Επιτρέπεται πάντως νά γίνονται διαχωρισμοί στό Εσωτερικό Ενός 
δποιουδήποτε Εκ τών τριών μερών. Ή άρχή καί τό τέλος κάθε γραμμής πρέπει νά 
περιορίζονται άπό ένα σύμβολο πού δέν είναι ούτε Αραβικό ψηφίο ούτε κεφαλαίο λατινικό 
γράμμα καί τό όποιο δέν είναι .δυνατόν νά συγχέεται μέ τέτοιους χαρακτήρες. Ή διάταξη 
αύτή είναι δυνατόν νά μήν Ακολουθείται στήν περίπτωση τών πινακίδων τού κατασκευ¬ 
αστή, δταν ό Αριθμός σημειοϋται Επί μιας μόνον γραμμής. Ή παρεμβολή τοϋ συμβόλου στό 
Εσωτερικό μιάς γραμμής μεταξύ τών τριών μερών (σημείο 3.1.1) είναι Επίσης Επιτρεπτή. 

Δέν πρέπει νά υπάρχουν διαστήματα μεταξύ τών χαρακτήρων. 

3.2. Ό Αριθμός άναγνωρίσεως πρέπει Εξ άλλου: 

3.2.1. νά σημειώνεται στό αμάξωμα -ή στό πλαίσιο ή σέ άλλη άνάλογη ύποδομή, στό δεξιό 
ήμισυ τοΟ όχήματος" 

3.2.2. νά είναι τοποθετημένος σέ εύανάγνωστο καί εύπρόσιτο σημείο, μέ μία μέθοδο όπως ή 
σφυρηλάτηση ή ή διάτρηση κατά τρόπο ώστε νά άποφεύγεται τό σβήσιμο ή ή 
Αλλοίωση. 

4. ΧΑΡΑΚΤΗΡΕΣ 

4.1. Γιά όλες τίς Επιγραφές οΐ όποιες προβλέπονται στό σημείο 2 καί 3, πρέπει νά 
χρησιμοποιοϋνται λατινικά γράμματα καί Αραβικά ψηφία. Έπί πλέον τά λατινικά 
γράμματα τά όποΐα χρησιμοποιοϋνται γιά τίς Ενδείξεις οί όποιες προβλέπονται στά 
σημεία 2.1.1., 2.1.3. καί 3. πρέπει νά είναι κεφαλαία. 

4.2. Γιά τίς Ενδείξεις τοϋ άριθμοϋ άναγνωρίσεως τοϋ όχήματος: 

4.2.1. ή χρήση τών γραμμάτων 1, Ο καί 0 όπως καί τής παύλας ή τών Αστερίσκων ή άλλων 
είδικών συμβόλων Εκτός τών συμβόλων πού όρίζονται στό σημείο 3.1.2. τελευταία 
παράγραφος, δΕν Επιτρέπεται. 

4.2.2. Τά γράμματα καί τά ψηφία πρέπει νά έχουν τά Ακόλουθα Ελάχιστα ύψη: 

4.2.2.1. 7 χιλιοστά γιά τούς χαρακτήρες οΐ όποϊρι σημειώνονται άπ' εόθείας Επάνω στό 
Αμάξωμα ή στό πλαίσιο ή σέ άλλη άνάλογη ύποδομή τοϋ όχήματος. 

4.2.2.2. 4 χιλιοστά γιά τούς χαρακτήρες οί όποιοι σημειώνονται στή πινακίδα τοϋ 
κατασκευαστή. 
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ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 


ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ ΠΙΝΑΚΙΔΩΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗ 

Τά κατωτέρω παραδείγματα δέν προδικάζουν τις ένδείξεις πού θά άπεικονιοβοϋν πραγματικά έπί 
τών πινακίδων κατασκευαστή. Δίδονται μόνο ένδεικτικά. 

Παράδειγμα 1 


5ΤΕΙΧΑ ΡΑΒΒΚΙΟΑ ΑυΤΟΜΟΒΙΕΙ 
ε 31485 

315ΚΕΜ3Α08Β123954 

1 500 

2 500 

1— 730 λ 8 

2— 810 


Παράδειγμα άναφερόμενο σέ ένα δχημα τής κατηγορίας Μι. 

Οΐ προβλεπόμενες ατό σημείο 2.2 συμπληρωματικές πληροφορίες δύνανται νά έναποτεθοϋν κάτω ή 
παραπλεύρως τών προδιαγραφεισών ένδείξεων. (Βλ. όρθογώνιο μέ διακεκομμένες γραμμές στό 
παράδειγμα άνωτέρω). 


Παράδειγμα 2 


ΜΑΥΕΚ ΚΚΑΡΤΡΑΗΚΖΕυΟλνΕΚΚ 
ο'1'501 

3ΟΤ\νθ18009Β551312 

22 000 λ 8 
38 000 Ιι 8 

1— 7 000 λ 8 

2— 8 000 λ 8 

3— 8 000 λ 8 


Παράδειγμα άναφερόμενο σέ ένα όχημα τής κατηγορίας Ν 3 . 

Οι συμπληρωματικές πληροφορίες τού σημείου 2.2 δύνανται νά έναποτεθοϋν κάτω ή παραπλεύρως 
τών προδιαγραφεισών ένδείξεων, (Βλ. όρθογώνιο μέ διακεκομμένη γραμμή στό ανωτέρω παρά¬ 
δειγμα). 


*Αρθρο 5 

Η ισχύς του παρόντος διατάγματος αρχίζει από τη δημοσίευσή 
του στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Στον Υπουργό Συγκοινωνιών αναθέτομεν την δημοσίευσιν και εκτό- 
λεσιν του παρόντος. 


Αθήνα, 31 Δνχβρβ'ρήο 1963 
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